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(54) Befestigungsvorrlchtung fur einen Kindersitz 

(57) Die vorliegende Erfindung betiifft eine Befesti- 
gungsvorrichtung (5) fur einen Kindersitz auf einem 
Fahrzeugsitz (1), insbesondere Kraftfahrzeugsitz, mit 
wenigstens einem am Fahrzeugsitz (1) festgelegten 
Halteelement, welches ein Befestlgungselement (6) 
halted, das zwischen einer Gebrauchsstellung, in der 
es in einem Schlitz (4) zwischen einem Sitzkissen (3) 
und einer Ruckenlehne (2) des Fahrzeugsitzes (1) hin- 
durchragt. und einer Nichtgebrauchsstellung (Parkstel- 
lung) uberfuhrbar ist, in der es Im wesentlichen im 
Schlitz (4) zwischen dem Sitzkissen (3) und der Riik- 
kenlehne (2) versenkt ist. 

Fur eine raumsparende Bauweise ist das Befestl- 
gungselement (6) so am Halteelennent gehaltert, dass 
es zwischen seiner Gebrauchsstellung und seiner Park- 
stellung in einer im wesentlichen senkrecht zum Schlitz 
(4) verlaufenden Sitzlangshchtung (8) translatohsch 
verstellbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrlfft eine Befestlgungsvor- 
richtung fiir einen Kindersitz auf einem Fahrzeugsitz, 
Insbesondere auf einem Kraftfahrzeugsitz, mit den 5 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruchs 1 . Die Er- 
findung betrifft auBerdenn einen mit einer derartigen Be- 
festigungsvorrichtung ausgestatteten Fahrzeugsitz. 
[0002] Aus der DE 199 28 862 A1 ist eine derartige 
Befestigungsvorrichtung bekannt und weist wenigstens io 
ein am Fahrzeugsitz festgelegtes Halteetement auf. An 
diesem Halteelement ist ein Befestigungselement ge- 
haltert, das zwischen einer Gebrauchsstellung und ei- 
ner Nichtgebrauchsstellung oder Parkstellung uberfiihr- 
bar ist. In der Gebrauchsstellung ragt das Befestigungs- is 
element in einem Schlitz zwischen einem Sitzkissen 
und einer RQckenlehne des Fahrzeugsltzes hindurch. 
In der Parkstellung ist das. Befestigungselement im we- 
sentMchen im Schlitz zwischen Sitzkissen und RQcken- 
lehne versenkt. Das Befestigungselement ist dabei um 20 
eine im wesentlichen senkrecht zum Schlitz verlaufende 
Drehachse schwenkbar gelagert, so dass das Befesti- 
gungselement durch eine Schwenkverstellung um sei- 
ne Drehachse zwischen seiner Gebrauchsstellung und 
seiner Parkstellung In einer den Schlitz enthaitenden 2s 
Ebene verschwenkt. Die bekannte Befestigungsvorrich- 
tung weist auBerdem eine Riegeleinrichtung auf, mit der 
das Befestigungselement in seiner Gebrauchsstellung 
verriegelbar ist. 

[0003] Aus der DE 1 00 35 777 C1 ist eine weitere Be- 30 
festigungsvorrichtung der erngangs genannten Art be- 
kannt, bei der das Befestigungselement als U-formiger 
Bugel ausgebildet ist, dessen U-Schenkel einerseits am 
Halteelement und andererseits an einer gemeinsamen 
U-Basis jeweils um senkrecht zum Schlitz verlaufende 3s 
Drehachsen schwenkbar gelagert sind. In der Ge- 
brauchsstellung sind die U-Schenkel und die U-Basis 
relativ zueinander so angeordnet, dass ste zusammen 
den U-fomnigen Biigel bilden, der im Schlitz zwischen 
Sitzkissen und Ruckenlehne hindurchragt. Fur die Park- 40 
stellung warden die U-Schenkel unddieU-Basis um ihre 
Drehachsen soweit verschwenkt, dass sie ein gestreck- 
tes Viereck Oder ein Parallelogrammbilden, derart, dass 
das Befestigungselement im wesentlichen Im Schlitz 
zwischen Sitzkissen und RQckenlehne versenkt ist. 45 
[0004] Aus der DE 1 98 22 134 CI ist ein weitere Be- 
festigungsvorrichtung bekannt, bei der ein Befesti- 
gungselement in der Nahe der Ruckenlehne am Sitzkis- 
sen von einem Halteelement so gehaltert ist, dass es 
zwischen einer Nichtgebrauchsstellung und einer Ge- so 
brauchsstellung uberfuhrbar ist. Dabei ist das Befesti- 
gungselement uber eine Rastmechanik mit dem Halte- 
element verbunden, mit der das Befestigungselement 
in seine Parkstellung versenkbar und in seine Ge- 
brauchsstellung ausfahrbar ist. Das Befestigungsele- 55 
mentfuhrt dabei eine translatorische Verstellbewegung 
durch, die im wesentlichen senkrecht zur Sitzflache des 
Sitzkissens verlauft. Von Besonderheit ist dabei eine 



AusfQhrungsform, bei der die Rastmechanik als Zwei- 
Stufen-Mechanik ausgebildet ist, bei der eine erste 
Raststufe der Parkstellung und eine zweite Raststellung 
der Gebrauchsstellung zugeordnet ist 
[0005] Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit 
dem Problem, fur eine Befestigungsvorrichtung der ein- 
gangs genannten Art eine vorteilhafte AusfQhrungsform 
anzugeben, die insbesondere eine andere, z.B. raum- 
sparende Verstellkinematik fur das Befestigungsele- 
ment ermogllcht. 

[0006] Dieses Problem wird erflndungsgemaB durch 
die Gegenstande der unabhangigen Anspruche gelost. 
Vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind Gegenstand der 
abhangigen Anspruche. 

[0007] Die vorliegende Erfindung beruht auf dem all- 
gemeinen Gedanken, das Befestigungselement so am 
Halteelement zu lagern bzw. zu haltern, dass es beim 
Verstellen zwischen seiner Gebrauchsstellung und sei- 
ner Parkstellung ausschlieBlich eine translatorische 
Oder bidirektlonale Bewegung durchfuhrt. Durch diese 
MaBnahme ist das Befestigungselement besonders 
einfach aus seiner Parkstellung in seine Gebrauchsstel- 
lung aus dem Schlitz herausziehbar. Wenn das Befesti- 
gungselement nicht benotigt wird, kann es ebenso ein- 
fach in seine Parkstellung zum Versenken in den Schlitz 
zuruckgefahren werden. Da keine Schwenkbewegung 
voriiegt, kann die erfindungsgemaBe Befestigungsvor- 
richtung quer zur Sitzlangsrichtung, also in Schlitzrich- 
tung relativ kurz bauen. 

[0008] Bel einer bevorzugten Ausfuhrungsfomri kann 
das Befestigungselement durch einen U-fomrjigen Bii- 
gel gebildet sein, dessen U-Schenkel iiber eine U-Basis 
miteinander verbunden und im Halteelement in der. 
Sitzlangsrichtung translatorlsch verstellbar gelagert 
sind. Das Befestigungselement weist hierdurch einen 
besonders einfachen und preiswerten Aufbau auf, der 
auBerdem besonders raumsparend gestaltet ist. 
[0009] ZweckmaBig kann das Halteelement fur jeden 
U-Schenkel eine sich parallel zur Sitzlangsrichtung er- 
streckende Durchgangsoffnung aufweisen, In weteher 
derjeweilige U-Schenkel translatorisch gefuhrt verstell- 
bar ist. Auch diese Bauweise zeichnet sich durch ihre 
Kompakthelt aus. 

[0010] GemaB einer Weiterbildung kann jeder 
U-Schenkel an seiner von der U-Basis abgewandten 
Seite ein Ankerelement aufweisen, das einen groBeren 
Querschnitt besitzt als die Durchgangsoffnung des Hal- 
teelements, so dass das Ankerelement in der Ge- 
brauchsstellung des Befestigungselements in einem 
Randbereich der Durchgangsoffnung am Halteelement 
formschlussig aniiegt. Hierdurch ergibt sich fur den 
Crashfall eine besonders wirksame Verankerung des 
Befestigungselements am Halteelement, da sich die 
Ankerelemente in Auszugsrichtung formschlussig am 
Halteelement abstutzen. 

[0011] Um das Auffinden der Gebrauchsstellung zu 
vereinfachen, kann wenigstens ein Federelement vor- 
gesehen sein. welches das Befestigungselement in sei- 
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ne Gebrauchsstellung antreibt. 

[0012] Bei einer vorteilhaften Ausfuhrungsform kann 
eine Rasteinrichtung vorgesehen sein, mit der das Be- 
festigungselement in seiner Gebrauchsstellung und/ 
Oder in seiner Parkstellung verrastbar 1st. Die Handhab- 
barkert des Befestigungselements, beispieisweise zunn 
Anbringen des Kindersitzes an dem Befestigungsele- 
ment wird dadurch vereinfacht. 

[0013] GemaB einer Weiterbildung kann die Rastein- 
richtung ein Rasteiement aufweisen, dass quer zu we- 
nigstens einenn der U-Schenkel des Befestigungsele- 
ments federelastisch verstellbar ist, wobei wenigstens 
einer der U-Schenkel an seiner AuBenseite eine erste 
Rastkerbe aufweist, in wek:he das Rasteiement ein- 
greift, wenn das Befestigungselement seine Ge- 
brauchsstellung erreicht. Zusatzlich Oder alternativ 
kann der U-Schenkel an seiner AuBenseite eine zweite 
Rastkerbe aufweisen, in welche das Rasteiement ein- 
greifl, wenn das Befestigungselement seine Parkstel- 
lung erreicht. Fur eine bessere Bedienbarkeit kann die- 
ses Rasteiement auBerdem mit einer Handhabe verse- 
hen sein, die es ermoglicht, das Rasteiement manuell 
aus der jeweiligen Rastkerbe auszurasten, um das Be- 
festigungselement dann translate risch verstellen zu 
konnen. 

[0014] Bei einer anderen Ausfuhrungsform kann die 
Rasteinrichtung eine Rastmechanik aufweisen, uber 
welche das Befestigungselement mit dem Halteeiement 
verbunden ist und mit der das Befestigungselement In 
seine Parkstellung versenkbar und in seine Gebrauchs- 
stellung ausfahrbar ist. Bei einer derarttgen Ausfuh- 
rungsform kann das Befestigungselement mit Hilfe der 
- Rastmechanik auf einfache Weise durch jewel liges 
Drucken in der Sitzlangsrichtung einerseits in die Park- 
stellung und andererseits in die Gebrauchsstellung 
iiberfuhrt werden, wobei zusatzliche Bedieneinheiten 
fur die Herstellung der beiden Steltungen des Befesti- 
gungselements vollstandig entfallen konnen. 
[0015] GemaB einer bevorzugten Weiterbildung kann 
diese Rastmechanik zwischen Befestigungselement 
und Halteeiement als Zwei-Stufen-Mechanik ausgebii- 
det sein, durch dessen erste Raststufe das Befesti- 
gungselement in die Parkstellung und durch deren zwei- 
te Raststufe das Befestigungselement in die Ge- 
brauchsstellung uberfuhrbar ist. Durch diese Bauweise 
wird eine besonders einfache und komfortable Bedien- 
barkeit der Befesttgungsvorrichtung erreicht. Eine der- 
artige Zwei-Stufen-Mechanik kann beispieisweise mit 
einer Steuemase realisiert werden, die fest mit dem Be- 
festigungselement verbunden ist und davon quer zur 
Sitzlangsrichtung absteht und dabei in eine Steuerku- 
lisse eingrerft. Diese Steuerkulisse ist im seitlich ange- 
ordneten Halteeiement ausgebildet, wobei das Halte- 
eiement quer zur Sitzlangsrichtung und quer zur Er- 
streckungsrichtung der Steuemase verschiebbar am 
Fahrzeugsitz gehaltert ist. Ein Federelement tretbt da- 
bei penman ent das Befestigungselement in seine Ge- 
brauchsstellung an. Eine derartige Rastmechanik ist In 



der obengenannten DE 198 22 134 CI naher eriautert, 
so dass insoweit auf die dortige Beschrelbung Bezug 
genommen wird, 

[0016] Bei einer anderen Ausfuhrungsform kann eine 
5 Riegeleinrichtung vorgesehen sein, mit der das Befesti- 
gungselement In seiner Gebrauchsstellung verriegelbar 
ist. Durch diese MaBnahme kann die Handhabung der 
Befestigungseinrichtung zusatzlich verbessert werden, 
da durch die Verriegelung auch bei hohen MiBbrauchs- 

10 kraften ein ungewolltes Verse nken des Befestigungs- 
elements in seine Parkstellung verhindert wird. Es ist 
klar, dass zum Entriegein des Riegelelements vorzugs- 
welse ein Ldsehebel oder ein entsprechender Betati- 
gungsgrrff vorgesehen ist. 

IS [0017] Weitere wichtlge Merkmale und Vorteile der 
Erfindung ergeben sich aus den Unteransprtichen, aus 
den Zelchnungen und aus der zugehorigen Figurenbe- 
schreibung anhand der Zelchnungen. 
[0018] Es versteht sich, dass die vorstehend genann- 

20 ten und die nachstehend noch zu eriauternden Merkma- 
le nicht nur in der jeweils angegebenen Kombination, 
sondern auch in anderen Kombinationen oder in Allein- 
stellungverwendbarsind.ohneden Rahmen dervorlie- 
genden Erfindung zu verlassen. 

2S [0019] Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Er- 
findung ist in den Zelchnungen dargestellt und wird in 
dernachfolgenden Beschrelbung naher eriautert, wobei 
sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche oder funktional 
gleiche oder ahnlk^he Bautelle beziehen.. 

30 [0020] Es zeigen. jeweils schematisch, 



Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf einen mit ei- 
ner Befestigungsvorrichtung ausgestatteten 
Fahrzeugsitz bei in ihre Gebrauchsstellung 
verstellten Befestigungsetementen, 

Fig. 2 eine Ansicht wie in Fig. 1 , jedoch bei in ihre 
Parkstellung verstellten Befestigungselemen- 
ten, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht auf eine Befesti- 
gungsvorrichtung nach der Erfindung, 

Fig. 4 eine Schninansicht entsprechend den Schnitt- 
linien IV in Fig. 3 durch die Befestigungsvor- 
richtung bet in seine Gebrauchsstellung ver- 
stelltem Befestigungselement und 



35 



40 



45 



Fig. 5 eine Ansicht wie in Fig. 4, jedoch bei in seine 
so Parkstellung verstelltem Befestigungsele- 

ment. 

[0021] Entsprechend den Fig. 1 und 2 weist ein Fahr- 
zeugsitz 1 , insbesondere ein Kraftfahrzeugsitz eines im 
55 iibrigen nicht dargestellten Kraftfahrzeugs, eine Ruk- 
kentehne 2 und ein Sitzkissen 3 auf. Zwischen Rucken- 
tehne 2 und Sitzkissen 3 ist ein Schlitz 4 ausgebildet, 
an dem Ruckenlehne 2 und Sitzkissen 3 aneinander- 
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grenzen. Im Bereich dieses Schlltzes 4 ist eine erfin- 
dungsgemaBe Befestigungsvorrichtung 6 amSrtz 1 an- 
gebracht. Diese Befestigungsvorrichtung 5 weist hier 
zwei Befestigungselemente 6 auf, die in einer durch ei- 
nen Doppelpfeil symbolisierten Langsrichtung 7 des 5 
Schlltzes 4 voneinander beabstandet sind. Oiese Befe> 
stigungselennente 6 sind jeweils als U-fomiiger Bugel 
ausgebildetundsindzwischen einer in Fig. 1 dargestell- 
ten Gebrauchsstellung und einer in Fig. 2 gezeigten 
Nichtgebrauchssteflung oder Parkstellung verstellbar. io 
In der Gebrauchsstellung ragen die belden Befesti- 
gungselemente 6 im Schlitz 4 zwrschen Riickenlehne 2 
und Sitzkissen 3 hindurch und stehen dabei in einen 
Sitzbereich des Fahrzeugsitzes 1 vor. In ihrer Ge- 
brauchsstellung sind die beiden Befestigungselemente is 
6 somit gut zuganglich, um belspielsweise einen hier 
nicht gezeigten Kindersitz an den Befestlgungselemen- 
ten 6 zu verankern. 

[0022] In ihrer Nichtgebrauchsstellung oder Parkstel- 
lung sind die beiden Befestigungselemente 6 im Schlitz 20 
4 zwischen Ruckenlehne 2 und Sitzkissen 2 versenkt, 
so dass sle keine Beeintrachtigung des Sitzbereichs 
des Fahrzeugsitzes 1 darstellen. 

[0023] ErfindungsgemaS sind die Befestigungsele- 
mente 6 zwischen ihrer Gebrauchsstellung und ihrer 2s 
Parkstellung parallel zu einer durch einen Doppelpfeil 
symbolisierten SItzlangsrichtung 8, die quer zum Schlitz 
4 und in der Regel parallel zur Langsrichtung des mit 
dem Sitz 1 ausgestatteten Fahrzeugs verlauft, transla- 
torisch verstellbar. 30 
[0024] GemaB den Fig. 1 und 2 erstreckt sich dIese 
SItzlangsrichtung 8 im wesentlichen senkrecht zur auf- 
gerichteten Ruckenlehne 2 bzw. etwa in der Sitzflache 
des Sitzkissens 3. Die Sitzlangsrichtung 8 verlauft daher 
quer zum Schlitz 4 bzw. quer zur Schlitzlangsrichtung 7. 35 
[0025] Entsprechend Fig. 3 besitzt die Befestigungs- 
vorrichtung 5 fur jedes Befestigungselement 6 ein Hal- 
teelement 9, das am Fahrzeugsitz 1 auf herkommliche 
und daher nicht naher eriauterte Weise befestigt ist. Das 
Befestigungselement 6 ist als U-fomniger Bugel ausge- 40 
bildet, der im wesentlichen aus zwei U-Schenkein 10 
besteht, die ubereine U-Basis 11 miteinander verbun- 
den sind. Die U-Schenkel 1 0 erstrecken sich parallel zur 
Sitzlangsrichtung 8 und durchdringen dabei Durch- 
gangsoffnungen 12, die Im Halteelement 9 ausgeblldet 43 
sind. Diese Durchgangsfiffnungen 12 sind parallel zur 
Sitzlangsrichtung 8 ausgerichtet und dienen dabei als 
translatorische Fuhrung fiirdie U-Schenkel 10. Auf die- 
se Weise kann das Befestigungselement 6 in Richtung 
der Sitzlangsrichtung 8 relativ zum Halteelement 9 ver- so 
stent werden. ZweckmaBig konnen die Durchgangsoff- 
nungen 1 2 jeweils eine hier nicht gezeigte Fuhrungshut- 
se, z.B. aus einem Kunststoff, enthalten, um die Rei- 
bung zu reduzieren und die Verstellbarkeit des Befesti- 
gungselements 6 zu verbessem. ss 
[0026] Das Halteelement 9 kann dabei als relativ 
massiver Block aus Metall gebildet und einteilig oder 
mehrtellig hergesteitt seln. insbesondere kann das Hal- 



teelement 9 wie eine Schelle die U-Schenkei 1 0 seitlich 
umgreifen und zwischen zwei Halften des Halte- 
elements 9 haltern. 

[0027] Jeder U-Schenkel 10 ist an seinem von der 
U-Basis 11 abgewandten Ende mit einem Ankerelement 
13 ausgestattet, das zur sicheren Verankerung des Be- 
festigungselements 6 am Halteelement 9 dient. Zu die- 
semZweck besitzt jedes Ankerelement 13 einen Quer- 
schnitt, der groQer ist ats der Querschnitt der Durch- 
gangsoffnung 12 im Halteelement 9. Dementsprechend 
kommt dieses Ankerelement 1 3 In der Sitzlangsrichtung 
8 an einem Randbereich 14 der Durchgangsoffnung 12 
am Halteelement 9 zur Aniage. Auf diese Weise ergibt 
sich eine effektive, formschliissige Sicherung des Befe- 
stigungselements 6 gegen eIn Herausziehen aus dem 
Halteelement 9. Die Ankerelemente 13 konnen, z.B. 
durch Stauchung, elnstiickig an den U-SchenkeIn 10 
ausgebildet sein. Ebenso ist es mogllch, die Ankerele- 
mente 13 als Schraubmuttem auszubilden, die auf die 
freien Enden der U-Schenkel 10 aufgeschraubt sind. 
Die Ankerelemente 1 3 konnen auch angeschweiBt sein. 
[0028] In den Fig. 3 bis 5 ist ein Federelement 15 sym- 
bolisch dargestellt, mit dessen Hilfe das Befestigungs- 
element 6 in seine Gebrauchsstellung vorgespannt ist. 
Beispielsweise stutzt sich das Federelement 1 5 dazu ei- 
nerserts an einem der Ankerelemente 1 3 ab und ande- 
rerseits an einem nicht naher bezeichneten sitzfesten 
Element. 

[0029] Bei der hier gezeigten Ausfiihrungsform ist au- 
Berdem eine besonders einfach gestaltete Rasteinrich- 
tung 16 vorgesehen, die es emnoglicht, das Befesti- 
gungselement 6 sowohl in seiner Gebrauchsstellung als 
auch in seiner Parkstellung zu verrasten. Die Rastein- 
richtung 16 weist ein Rastelement 17 auf, das hier ei- 
nem der U-Schenkel 1 0 zugeordnet ist und quer zu die- 
sem, also quer zur Sitzlangsrichtung 8 federelastisch 
entsprechend einem Doppelpfeil 18 verstellbar ist. Bei- 
spielsweise besteht das Rastelement 1 7 aus einem Fe- 
derstahldraht, der bei 19 am Halteelement 9 befestigt 
ist. An seinem freien Ende tragt das Rastelement 1 7 ei- 
ne Handhabe 20, die beispielsweise manuell mit einem 
Finger durch Niederdrucken betatigbar ist. ZweckmaBig 
ist das Rastelement 17 in diesem Freiheitsgrad, also 
querzum U-Schenkel 10, durch eine nicht gezeigte Fuh- 
rung gefOhrt. j 
[0030] Die Rastein richtung 1 6 umfaBt bei der hier ge- i 
zeigten Ausfuhrungsform eine erste Rastkerbe 21 so- 
wie eine zweite Rastkerbe 22. die im zugeordneten 
U-Schenkei 10 ausgebildet sind. Entsprechend Fig. 4 
ist die erste Rastkerise 21 der Gebrauchsstellung des 
Befestigungselements 6 zugeordnet, so dass das Rast- 
element 17 dann in die erste Rastkerbe 21 eingreift, 
wenn das Befestigungselement 6 bis in seine Ge- 
brauchsstellung ausgezogen ist. Im Unterschied dazu 
ist die zweite Rastkeriae 22 der Parkstellung des Befe- 
stigungselements zugeordnet, so dass das Rastele- 
ment 1 7 gemaB Fig, 5 bei Erreichen der Parkstellung in 
die zweite Rastkerbe 22 eingreift. Das Rastelement 17 
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ist dabei so federelastisch vorbelastet, dass es selbst* 
tatig In die jeweilige Rastkerbe 21 , 22 eingreifen kann, 
sobald eine entsprechende Uberdeckung vorliegt. Zum 
Losen der Verrastung kann uber eine entsprechende 
Betatigung der Handhabe 20 das Rastelement 17 aus s 
der jeweiligen Rastkerbe 21 , 22 herausverstellt werden, 
so dass dann das Befestigungselement 6 wieder in der 
Sitzlangsrichtung 8 verstellbar ist. 
[0031] Die beiden Rastkerben 21 und 22 weisen hier 
unterschiedliche geometrische Gestaltungen auf. Die io 
der Parkstellung zugeordnete zweite Rastkerbe 22 be- 
sitzt abgerundete Flanken^ so dass es bei einer hinrei- 
chenden Krafteinleitung in Auszugsriciitung moglich ist, 
auch ohne Losebetatigung des Rastelements 17 das 
Befestigungselement 6 aus dem Schlitz 4 herauszuzie- is 
hen. Das Rastelement 17 wird dabei durch die schragen 
Flanken derzweiten Rastkerbe 22 verdrangt. Im Unter- 
schied dazu sind bei der der Gebrauchsstellung zuge- 
ordneten ersten Rastkerbe 21 die Flanken senkrecht 
zur Auszugsrichtung des Befestigungselements 6 ori- 20 
entiert, wozu es ohne Beschadigung der Bauteile nahe- 
zu unmoglich Ist, das Befestigungselement 6 ohne Be- 
tatigung des Rastelements 1 7 in seine Parkstellung zu- 
ruckzuverstellen. Insoweit wirken das Rastelement 17 
und die erste Rastkerbe 21 nach Art einer Verriegelung 
zusammen, mit der das Befestigungselement 6 in seiner 
Gebrauchsstellung verriegelbar ist. 
[0032] Die durch die Rastkerben 21, 22 verursachte 
Schwachung des U-Schenkels 10 (bezuglich Material 
und Festlgkelt) wIrd dadurch kompenslert. dass der je- 30 
wellige U-Schenkel 10 einen entsprechend groBeren 
Querschnitt erhalt Im Unterschled dazu konnen die 
U-Basis 11 und gegebenenfalls der ungekerbte 
U'Schenkel 10 Jewells einen kleineren Querschnitt be- 
sitzen als der mit den Rastkerben 21, 22 versehene 35 
U-Schenkel 10. 

[0033] Bel einer anderen Ausfuhrungsfonm kann zu- 
satzlich Oder alternativ zum Rastelement 17 ein Riegel 
vorgesehen sein, der querzu den U-Schenkein 10 ver- 
schiebbar am Halteelement 9 gelagert ist und wenig- 40 
stens einen der beiden U-Schenkel 10 zum Verriegein 
seltllch umgrelft, wobei eine Sperrflanke des Riegels in 
eine seitliche Aussparung, z.B. Kerbe, des U-Schenkels 
10 fomnschlussig eingreift. 



PatentansprCiche 

1 . Befestigungsvorrichtung fur einen Kindersitz auf el- 

nem Fahrzeugsltz (1), mit wenlgstens einem am 50 
Fahrzeugsitz (1) festgelegten Halteelement (9), 
welches ein Befestigungselement (6) haltert, das 
zwischen einer Gebrauchsstellung, in der es In ei- 
nen Schlitz (4) zwischen einem Sitzkissen (3) und 
einer Ruckenlehne (2) des Fahrzeugsitzes (1) hin- 55 
durchragt, und einer NIchtgebrauchsstellung (Park- 
stellung) iiberfuhrbar ist, in der es im wesentlichen 
Im Schlitz (4) zwischen dem Sitzkissen (3) und der 



Ruckenlehne (2) versenkt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Befestigungselement (6) so am Halte- 
element (9) gehaltert ist^ dass es zwischen seiner 
Gebrauchsstellung und seiner Parkstellung in einer 
Im wesentlichen senkrecht zum Schlitz (4) verlau- 
fenden Sitzlangsrk^htung (8) transiatorisch verstell- 
bar ist. 

2. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Befestigungselement (6) durch einen U- 
formigen Bugel gebiidet ist, dessen U-Schenkel 
(10) uber eine U-Basis (11) miteinanderverbunden 
und im Halteelement (9) in der Sitzlangsrichtung (8) 
transiatorisch verstellbar gelagert Ist. 

3. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Halteelement (9) fur jeden U-Schenkel 
(10) eine sich parallel zur Sitzlangsrichtung (8) er- 
streckende Durchgangsoffnung (12) aufweist, in 
welcher der jeweilige U-Schenkel (10) transiato- 
risch gefiihrt verstellbar Ist. 

4. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass jeder U-Schenkei (10) an seinem von der 
U-Basis (1 1 ) abgewandten Ende ein Ankerelement 

(13) aufweist, das einen groBeren Querschnitt auf- 
weist als die Durchgangsoffnung (12), wobei das 
Ankerelement (13) in der Gebrauchsstellung des 
Befestigungselements (6) in einem Randbereich 

(14) der Durchgangsoffnung (12) am Halteelement 
(9) aniiegt. 

5. Befestigungsvorrichtung nach einem der Ansprli- 
che 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass wenlgstens ein Federelement (15) vorgese- 
hen ist, welches das Befestigungselement (6) in 
seine Gebrauchsstellung antrelbt. 

6. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspru- 

che 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Rasteinrichtung (1 6) vorgesehen ist, mit 
der das Befestigungselement (17) In seiner Ge- 
brauchsstellung und/oder In seiner Parkstellung 
ven^astbar ist 

7. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Rasteinrichtung (1 6) ein Rastelement 
(17) aufweist, das quer zu wenlgstens einem 
der U-Schenkel (10) federelastisch verstellbar 
ist, 
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wobei wenigstens einer der U-Schenkel (10) 
auBen eine erste Rastkerbe (21) aufweist, in 
welche das Rastelement (17) eingreift, wenn 
das Befestlgungselement (6) in seine Ge- 
brauchsstellung verstellt ist, und/oder s 
wobei wenigstens einer der U-Schenkel (10) 
au3en eine zweite Rastkerbe aufweist, in wel- 
che das Rastelement (17) eingreift, wenn das 
Befestlgungselement (6) in seine Parkstellung 
verstellt ist. io 



8. Befestigungsvorrichtung nacli Anspruch 6 Oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Rasteinrichtung (16) eine Rastmechanik 
aufweist, uber welche das Befestigungselement (6) is 
mit dem Halteelement (9) verbunden Ist und mit der 
das Befestlgungselement (6) in seine Parkstellung 
versenkbar und in seine Gebrauchssteilung aus- 
fahrbar ist. 

20 

9. Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Rastmechanik als Zwei-Stufen-Mechanik 
ausgebildet ist, durch deren erste Raststufe das Be- 
festlgungselement (6) in seine Parkstellung und 25 
durch deren zweite Raststufe das Befestlgungsele- 
ment (6) in seine Gebrauchssteilung uberfuhrbar 
ist. 



10. Befestigungsvorrichtung nach einem der Anspru- 30 
che 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Riegeleinrichtung vorgesehen ist, mit der 
das Befestigungselement (6) in seiner Gebrauchs- 
steilung verriegelbar ist. 35 



11. Fahrzeugsitz, insbesondere eines Kraftfahrzeugs, 
mit einer Befestlgungseinrichtung (5) nach einem 
der Anspriiche 1 bis 1 0. 

40 



45 



50 



55 
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